	Nissan Qashqai 2.0 Tekna (4x4)

Trying sooo hard not to be a hatchback

Jeremy Clarkson 

As you may know, I do not like stretched limousines very much. And nor do I care much about the wellbeing of the planet. It’s big and old enough to be able to look after itself. So I was not best pleased last week when the BBC announced that I was to be picked up at Los Angeles airport in something called an eco limo. 

Horrible visions kept me awake and sweating on the flight. It’d be an elongated Prius with a nasal George Monbiot at the wheel. Or a G-Wiz with a trailer full of wheat juice. Or a tandem with Bill Oddie at the front and a disturbingly empty saddle at the back. 

I needn’t have worried, though, because while California is embracing all aspects of the green revolution, it seems it really hasn’t got the hang of a nuclear-free fairtrade peace limo. 

It was a Ford Excursion, the largest SUV made by Ford. It was so big, in fact, that it was parked outside terminals one, two and three. And the back was picking up someone else . . . in San Francisco.

This is a car that weighs more than most people’s houses, and the eco version weighs even more because they’ve taken out the petrol engine and replaced it with the same diesel motor that’s used to move the space shuttle to its launch pad. When it chugged into life you could see people at the airport diving for the earthquake shelters. 

No matter, emblazoned down the side was a green sign saying it was an eco limo, and in the back were certificates from the state of California, commending the vehicle’s owners for their responsible attitude towards Mother Earth. 

The driver, a chap we shall call Swampy Bin Laden, was very proud of his car; so proud that he launched immediately into a not very scientific lecture about the benefits and origins of the fuel he was using. “It’s from a bio-plant,” he beamed. 

To hammer the point home, he’d placed some stickers in the back window that said: “This vehicle runs on foreign oil.” Only the word “foreign” had been crossed out and replaced with the word “vegetable”. 

I asked him if he would mind using British oil, expecting that this might have him stumped. “Yessir, I would,” he replied. “But,” I said, “you don’t mind leaving all the world’s normal oil in the ground and running your car on what could be an African’s lunch?” Bzzz went his head. Then he twitched a bit. For a while he looked a bit like a sci-fi robot that had been given conflicting orders.

Other motorists, however, thought he might be the second coming. At every set of lights they’d pull up alongside and wave their arms about, frantically pointing to the back of the car as though it might be on fire. But no. They simply wanted to know as much as possible about bio-plants before the lights turned as green as they hoped to be. 

“It runs real good,” said Swampy, which was a lie. It had the smoothness of a Bulgarian road drill and the volume of a swimming pool full of kids. And every time he wanted to make it move he had to plant his foot deep into the carpet. “Yeah. And I’m getting 16 to the gallon,” he’d add. I seriously doubt that. Not with the air-conditioning on full blast and his shoe in the engine bay. 

Swampy may have thought he was doing his bit for the world, sticking a lentil into the side of George Bush. But the truth was that every time he started that engine half the bougainvillea bushes in LA County withered and died. 

An eco limo cannot be. It’s like a torpedo that’s built to be harmless or an alcohol-free beer. It has no point. It is as useless as a Jamaican pathologist. One element of the name will always cancel out the other. If you want to be green, you can’t tool around town in a limo. And if you want a limo, you are on a hen night in Bradford and the only green element of that is what comes out of your stomach at four in the morning when you’re on your hands and knees in a shop doorway. 

Now, though, I’m back from the land of the free and the home of the confused and am behind the wheel of a Nissan Kumquat, which offers another solution to the problem of making an eco-friendly four-wheel-drive car. Cleverly, it doesn’t have four-wheel drive. 

Oh, it looks like a four-wheel driver, which means other road users will think you’ve just come back from a kayaking expedition up the Zambezi. And yes, it’s named after an Iranian tribe and means, literally, “Your marines are rubbish”. But don’t be fooled because the base models at least are just run-of-the-mill, two-wheel-drive five-seater hatchbacks with plastic kneepads. 

Brilliant. You can’t drive it across a field or through a puddle but it looks like an SUV, which means you must bathe in a sea of hate from the world’s liberal democrats every time you go anywhere. That sounds like lose lose. 

It’d be like walking into a crowd with a false beard and a backpack full of alarm clocks and then shouting: “Only kidding.” That’s why I chose to test the top-of-the-range model, which does have four-wheel drive. This is like walking into a crowd with a backpack full of explosives and then actually exploding. 

Of course you might say at this point that you don’t need a four-wheel-drive car, and that you’d rather just have a normal Nissan hatch. Tough, I’m afraid, since Nissan doesn’t actually make a normal hatchback any more. The Kumquat, it says, is the future. And it’s not a warped Japanese idea of the future either. It was designed in Paddington and engineered in Bedfordshire. It really is as British as a plate of Chinese chicken, except of course Nissan these days is French.

Anyway, the problem with making a family hatch butch is that it becomes bigger and therefore harder to park. And heavier, too, which means less oomph and more frequent trips to the pumps. The downsides seem big on paper but in reality all is surprisingly good. 

The Kumquat rides smoothly, thanks to independent suspension, and if a sensor detects that you may have been too exuberant with the throttle, some of the power is sent to the back wheels. Engine-wise, I tried both the turbodiesel, which was fine, and the 2 litre petrol, which was perfectly all right. 

To drive, then, it’s good. And it’s a nice place to be as well. Sure, you don’t get three rows of seats or a back bench that swivels or revolves or turns into an ice breaker, and at first that’s disappointing. But then you don’t get these things in a Ford Focus either and that’s what the Kumquat – despite appearances – is up against. 

The Ford, of course, is nicer to drive – with a lower centre of gravity it has to be, and it’s easier to park as well. And cheaper. And more roomy in the back. And is the one I’d buy. 

But I sort of get the Kumquat. For all its abilities, and there are many, the Focus is a bit boring. The Nissan isn’t. It gives you a sense of wellbeing, a sense that while you may live in a normal house with two normal children, at least the car you use makes you look a little bit interesting. 

What’s more, if anyone does come up at the lights and ask what on earth you’re driving, and what kind of gas mileage you get you can just take a leaf out of Swampy Bin Laden’s book. And lie. 

Vital statistics

Model Nissan Qashqai 2.0 Tekna (4x4) 

Engine 1997cc, four cylinders 

Power 138bhp @ 6000rpm 

Torque 144 lb ft @ 4800rpm 

Transmission Six-speed manual 

Fuel 33.6mpg (combined cycle) 

CO2 204g/km 

Acceleration 0-62mph: 10.6sec 

Top speed 118mph 

Price ?19,499
	Нисан Кашкаи 2.0 Tekna (4x4)

Потуги не стать хэтчбеком

Джереми Кларксон

Как вы знаете, мне не очень нравятся длинные лимузины. Хотя и состояние планеты меня тоже мало интересует. Она уже большая и в том возрасте, когда может позаботиться о себе сама. Поэтому меня не порадовал тот факт, что BBC объявило о том, что в аэропорту меня встретят на чем-то под названием эко лимузин.

Меня пугали страшные видения весь полет. Сначала это был продолговатый Prius, которую ведет зануда эколог. Потом это был G-Wiz с прицепом, наполненым соком из ростков пшеницы. А потом еще и Бил Олди на тандеме со странно пустующим задним сиденьем.

Но мне не нужно было беспокоиться - пока в Калифорнии все очень заботятся об экологии, они все-таки не изобрели еще безрадиационный лимузин для маркета справедливой торговли. 

Самым большим был внедорожник Ford Excursion. Он был на столько велик что парковался у терминалов 1, 2 и 3 и еще одновременно в него садились пассажиры .... где-то в сан-Франциско.

Эта машина весила больше чем дом; а версия эко весила еще больше за счет того, что там стоял дизельный мотор из трактора, который доставлял космический шатл до стартовой платформы. Когда он заводился, люди в аэропорту начинали искать укрытия при землетресениях.

Но вернемся назад. Весь раскрашенный, стоял этот эко лимузин с сертификатами одобрения из Калифорнии о бережном отношении к планете.

Водитель, которого мы будем впредь называть "Зеленый" Бен Ладен, был очень горд машиной. Он был настолько горд, что сразу разразился не очень научной лекцией о пользе топлива, которое он использует. Он сиял, говоря: "Сдалано из био растения."

Чтобы еще больше подтвердить свои слова, он приклеел наклейку на заднее стекло. В ней говорилось "Эта машина работает на иностранном топливе." Хотя слово "иностранном" было зачеркнуто и заменено словом "растительном".
Я все-таки спросил его согласился бы он использовать британское топливо, думая что этот вопрос приведет это в замешательство. "Да ссер, я бы использовал его," - сказал он. Я попытался возразить: "Но вы отказываетесь использовать традиционное топливо в земле и используете то, что могло бы быть обедом какого-нибудь африканца!" Это его поставило в тупик. Он дернулся. В это время он походил на робота, которому дали противоречивые команды.

Но на взгляд других автомобилистов он был вторым пришествием. Они подъезжали, размахивая руками и указывая на заднее стекло, как будто там возник пожар. Но нет, они просто хотели знать как можно больше о био растениях до того, как загорится их любимый зеленый свет.

"Ездит очень хорошо," - сказал "Зеленый", что было ложью. Сравнить плавность с которой ехала машина можно было только с плавностью работы отбойного молотка. Шум был такой же как и около бассейна, полного детей. Каждый раз, когда он хотел ее сдвинуть с места, его нога впивалась глубоко в ковровое покрытие. "Да, я проезжаю 16 миль на одном галлоне," - проговорил он. Я в это не поверил. Это не возможно с работой климат-контроля, в то время как его нога всегда давила на газ.

Думаю что "Зеленый" был уверен, что это имело огромную ценность для мира, тем самым всаживая росток чечевицы в бок Джорджа Буша. Но на самом деле, при каждом нажатии на газ, половина зарослей бугенвиллии в районе Лос Анджелеса погибала.

Не может быть эко лимузина. Это как торпеда без заряда или безалкогольное пиво. Нонсенс. Одна часть понятия всегда исключает второе. Если хочешь быть "зеленым" ты не можешь ездить по городу на лимузине. Ну а если так хочется лимузин, то одним единственным зеленым элементом в этом будет то, что выйдет из тебя, стоящей на четвереньках в 4 часа утра, после массы выпитого на девичнике в Брэдфорде.

Вот я и вернулся из страны свободы домой, в страну сбитых с толку и сижу за рулем Nissan Kumquat. Эта модель предлагает еще одно решение проблемы экологичного полнопривода. Но нет у него полного привода!

Конечно, она выглядит как полноприводная и все вокруг думают что вы только что приехали с каякинга по Замбези. И названа она в честь иранского племени, чье название дословно переводится "твои матросы никуда не годны". Не дайте себя обмануть: базовые модели очень просты - переднеприводной, 5местный хэтчбек.

Ужас! Ты не можешь ездить на ней по полю или луже, но выглядит она как внедорожник, что привлекает море гнева всего либерально-демократического мира каждый раз когда ты садишься за руль. 

С таким же успехом можно нацепить на себя искуственную бороду и взять с собой рюкзак, наполненный часами; и подойти к толпе, выкрикивая: "Шутка!" Поэтому то я и выбрал лидера сегмента - полный привод.
Конечно же вы можете сказать, что не нужен полный привод, можно просто иметь обычный хэтч Нисан. Но Нисан больше не делает обычный хэтчбек. Они говорят что будущее за Kumquat. И это даже не японская идея будущего. Так как ее сделали в Англии. Она пропитана духом Британии как и курица по китайски. К тому же Нисан сейчас во владении у французов.

Но все-таки, проблема сделать семейный хэтч связанно с его габаритами и парковкой. К тому же он становится тяжелее, что ведет к потере мощности и большем потреблении топлива. Может быть проблемы выглядят большими только на бумаге?

Kumquat очень легок в управлении благодаря независимой подвеске. Если сенсор определяет что вы переборщили с акселирацией, часть мощи передается задним колесам. Я тестировал двигатель на обоих турбодизелях, а на бензиновом 2литровом - результат был удовлетворительным.

Чувствуешь себя очень комфортно. Не часто увидишь 3 ряда сидений, причем последний (скорее всего скамейка) поворачивается и вращается и превращается как не странно в ледокол. Но хотя, такое не встретишь в Ford Focus. И этот сегмент и пытается завоевать Kumquat.

Ну кончено Ford вне конкуренции по легкости вождения при наличии низкого центра тяжести. Его легко и парковать. И он дешевле. И это та машина, которую я бы купил.

Но может быть все-таки Kumquat? Со всеми приимущестками, Focus немного скучен. Нисан же дает тебе ощущения достатка, хотя может быть ты и живешь в обычном доме с двумя обыкновенными детьми.

И еще, если кто-то подъедет и спросит каким топливом вы пользуетесь и каков у вас пробег на единицу горючего, то вы можете спокойно вырвать страницу из книги "Зеленого" Бен Ладена и соврать.

Нобходимае характеристики

Модель Nissan Qashqai 2.0 Tekna (4x4)

Двигатель 1997cc, 4 целиндра

Мощность, л.с. при об/мин: 141.40 при 6000

Трансмиссия 6ступенчатая ручная

Топливо 33.6mpg комбинированный

Выброс CO2, г/км: 204 

Время разгона до 100 км/ч, с: 11.30

Максимальная скорость, км/ч: 178

Цена 19499

	
	


	
	


	
	


	
	


